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MACCHINE A VAPORE, =
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VOL. 5. — MEZZI DI COMUNICAZIONE.

MEZz1 DI TRASPORTO, LORO EFFICACIA E
PROGRESEO,

NAVIGAZIONE SUI PIUMI E STRADE FERRATE
6L StaTi-UsiTi.

DISGRAZIE SULLE STRADE FERRATE.

[L. TELEGRAPO ELETTRICO.

VOL. 6.° — STORIA NATURALE.
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SOMMARIO DELL’ OPERA

INFLUENZA E PROGRESSIL

DELLE VIE D1 COMUNICAZIONE:

¥ P, [ . M a . FI
CAZ I,'“)I.‘O PRIMO. — 1. L'arte dei trasporti essenziale per le societd. — 2. Rapidita
de’suoi progressi nei tempi moderni. — 3. Il commercio dipende principalmente da
questa. — 4. Qualitd indispensabili dell” arte dei trasporti. — 5. Suoi vantaggi, e

Sua influenza sui prezzi. — 6 Esempio del cotone. — 7. Prodotti agricoli. — 8.
Vantaggi reciproci fra le citta e le campagne. — 9. La mancanza dei buoni mezzi
i trasporto nociva alla Francia. — 10. Questa mancanza rende gli oggetti utili e
preziost senza valore o nocivi. — 41. L'arte dei trasporti stimola la produzione ed il
;'f;"Sl"Ill" in pari tempo, -- 12, Rende’ necessario un aumero maggiore di operais —
3. Conseguenze delle strade-ferrate. — 14, Vantaggi provenienti dalla rapidita dei
“'“S]’lell. oy 15. " 180 4

tati molty e Trasporto dei bestiami, — 46. 1 battelli a vapore non vi sono adat-
e r:‘ ne, ~ 17. La_provvista del latie per le citta. — 18. \'uut;ngglnpm‘_gh
tiggi pei vi Pl proprietarit. — 19, Vantaggi della navigazione a_vapore. — 20. Van-
lore dej te l'-'""[?f_‘ﬂdml'lc; — 21 Vantaggi per le classi operaie. — gﬂ..[:[ﬂllcnzg sul ‘!'a-
cita "i‘—hli."“);“]' — 23. Vantaggi per le popolazioni delle grandi citta. — ‘5‘_\‘6_‘0-
et Yo de Ie.cnrrozu_: e delle ferrovie. — 25. Vantaggi sotto il pm]lol‘(-ll‘l_:s-[*n
viage la T -5 L ﬂgl;_[e dei trasporti ineita alla pace ed agevola l'I\lczz:’§ll‘;) :lt-
frraE guerra. — 27, Influenza sulla diffusione dei lumi intellettuali. —. 25. 1 tele-
Grato eletivico. — 29, Givrnalismo. Pag. 1.

2 2 -~ .
L'\n!u:r?tgL_() E?EG‘QNDO- -- 1. Delle strade ¢ delle carrozze antiche; loro perfeziona-
ngizie-e ,.(:I'] ,]":"_Sl“““ Sll"mle soltanto su due se[linu della terra ‘ahi‘lnla.. - 3. S_trndu
municazionj ]i':l:““. =k Strade costruite per ordine della regina Semiramide. -- 5. Co-
militari dej l‘:;:;“'q dell’ antica Grecia. -- 6. Strade fenicie e cartaginesi, -- 7. Strade
delle crociate Sl:rlsu' -- 8. Strade e commercio interno del medie-evo. -- 9. Influenza
continente a met; arte del trasporto -- 10. Strade e mezzi d' intercomunicazione sul
Napoleone. -- lﬁ)“ l:h!l diciassettesimo’ seeolo, -- 1. Sistema di strade progettate da
francesi. — 43 -:im_rugressn delle comunicazioni interne dopo la? pnce_del 1815 ;- strade
Watling -Street, E iche strade dell’ Inghilterra; strade costruite dai Romani. -- 14,
ating vt Lrmine-Street, Fosse-Way e Ikenald. -- 15. Primi tentativi di miglio-
ramento per le steade inglesi sotto il regno di Carlo 1T -- 16. Mezzi di trasporte in
Iscozia a meld del secolo’ decimn ottavo. -- 17. Lentezza del trasporto lli‘l;up Lt
-+ 18, Cull(ara.ql Arturo Young contro le strade dell’ Inghilterra nel 1770, o e
Spese ¢ velocitd del trasporte presso gli antichi, confrontate coi mezzi di comunica-
zione modernt -- 20. Origine delle ferrovie nell’ Inghilterra -- 21, Loro risultati im-
g}iedl(‘:m._ -- 22, l’rogres(inudellu loro costruzione. - 23. Loro estensione nel 1852. ==
desim?l[.‘?{;ﬁ n;uml bito dalla loro costruzione. -- 25, Mano d'opera impiegata nella me-



VIE DI TRASPORTO

NEGL1 STATI-UNITI.

(,APIT_OI:.O _I’l”\l.,'llh(). -- 1. Complesso delle vie di comunicazione interne e naturali
degli Stati-Uniti. ~-- 2. Canali, -- 3. Canale Eritt. -- 4. Eswasione dei canali, -- 5.
Loro costo per miglio e nella totalitd. -- G. Estensione dei canali confrontata colla
l'.”l'"l"”-””l‘-‘» -- 7. Navigazione fluviale e delle coste negli Stati-Uniti. -- 8. Naviga-
zione a vapore sull'Huodson. -- 9. Tavole degli ‘steamers che navigano sull’ Hudson. -
1[1._ Perfezione delle loro macchine e della loro costruzione. -- H', Loro grande velo-
citi. -- 12, Applicazione del principio dell’ espansione. -- {3. Le 1-ﬁ[rln.~:it;ni sui fumi
fll!!l est sono rare, -- 14 Descrizione delle pale e azione del vopore degli steamers
dei fiumi dell’) - 15, Potenza delle maechine. -- 16. 11 costo dei vaseelli vidotto
in proporzione dell’aumento e della grandezza depgli stessis forma e struttura degli
steamers dell’'Hudson. -- 47, Descrizione della navigazione su questo fiume. -- 18 .
Navigazione a vapore sugli altri fiumi americani, -- 19, [ bateelli a vapore del Mis-
sissipi. -- 20, Cause delle esplosioni. -- 24 Grandezza ¢ magnificenza degli steam-
boats. -- 22. Estensione della navigazione nella valle del Mississipi. fag. 53.

CAPITOLO SECONDO. -- 1. Navigazione interna.’ -- 2. Quadro dei bastimenti a va-
pore marini. -- 3, Bastimenti a rimorchio sui fiumi. -- 4. Traino di mercanzie per
acqua. -- 5. Origine delle strade ferrate negli Stati-Uniti. -- 6 Costo medio di co-
struzione sino al 1849. -- 7. Quadro delle strade ferrate nel 1851. -- 8. Loro disiri-
buzione ¢ loro direzione. -- 9. Linee della Nuova-Inghilterra. -- 10, Linee di i\'ll;l\'n-
York. -- 41 Nuova-York e Filadelfia. -- 12. Lince della Pensilvania. -- 13. Rapidita
della costruzione; quadro. -- 14. Estensione delle linee aperte e da aprirsi nel 1853
-- 15. Loro distribuzione negli Stati. -- 16 Costo medio di costruzione. -- 17. Strade
ferrate negli Stati del centro. -- 18, Riassunto generale. -- 49, Causa della po-
chezza relativa del costo di costruzione. -- 20. Come si J).’{ssi un fiume. -- ‘C_)[, Ma-
niere di costruzione; rotaje e curve. -- 22. Macchine. -- 23, Miglioramenti apportali
recentemente nella costruzidne. --- 24 I vagoni. -- 25. Come si gorpassano le
curve. Fag. 70. :

CAPITOLO TERZO. -- 1. Strade ferrate nell”interno delle cittd; maniera con cui si
superano le svolte delle contrade. -- 2. Le disgrazie seno rave. -- 3. Linee di Fila-

delfin e di Pitsburg. -- 4. Estensione e rendiconto delle ferrovie. -- 5 Prodoni. --
6. Lince dell’ Ovest; trasporto dei prodotti agricoli. -- 7. Progressi rapidi. -- 8.
. Estensione delle strade. -- 9. Le ferrovie degli Stati-Uniti non hanno il pin delle

volte che una sola linea. -- 10. Organizzazione delle compagnie e rendita. -- 11. Esten-
sione delle strade ferrate in ragione della popolazione. -- 12. Facilita del trasporio
interno negli Stati-Uniti ; vantaggi --13. Viaggiatori non classificati. -- 14 Receati rendi-
conti sulla condizione finanziaria delle ferrovie depli Stati-Uniti. -- 1‘3 Quadro df‘
prodotti delle linee della Nuova Inghilterra. -- 46. Strade ferrate di Cuba. -- 17.
Riepilogo. Pay. §9.

DISGRAZIE
SULLE STRADE FER iu'rﬁ.

1. Nessun viaggio & senza pericolo. -- 2. Catastrofi spaventevoli‘dei viaggi sulle strade
ferrate, <. 3.1 viaggi suile ferrovie sono pol realmente pin pericolosi degli altri? --
4. La negativa ¢ generalmente ammessa. == 5. 81 puo calcolure . I estensione precisa
del pericolo; -- 6. Uiilita di questo calcolo. -- 7. Lmperfezioni dei rendiconti uffi-
ciali. - 8. Si deye confrontare il numero delle disgrazie col numero totale dei viag-
giatori. -- 9. Esempi. --40. Dati necessari forniti dai rendiconti officiali. -- 11. Ren-
diconti del 1847-48, e del 1830-51. -- 12. Totale delle miglia wragittate dai viaggia-
tori in questo intervallo. -- 13. Caleolo del rischio corso durante un viaggio &i una

data lunghezza. -- 14. Quadro. -- 45. Analisi dei suoi risuitati, -- 16 Classificazione
delle disgrazie. -- 17, Limprudenza e la causa delle disgrazie piu grandi. -- 418, Di-
sgrazie che accadouno agli impiegati. -- 19. La sicurezza publica non ha fatto nessun

ischi sulle linee belgie.

progresso sensibile -- 2U. Disgrazie sulle fervovie stranicre; r

v

-~ 21. Disgrazie sulle strade ferrate francesi. -- 22, Queste disgrazie non sono in
rapporto con quelle che hanno luogo nelle carrozze comuni di Parigi ¢ de’suoi con-
torni. -- 23. Le frequenti partenze, una velocita considerevole e i(' numerose fer-
mate danno origine ai pericoli di collisione. -- 24 I traini express Ne son pure una
causa. -- 25. Spostamento delle ruote colle rotaje; disgrazie che ne risultano. -- 6.
Rotaje mobili neglette. --- 27. Tavola analitica “che |'1rcsemn la prnl‘mrr.innc délle
couse delle disgrazie su cento casi. -- 28.-Numero dei ritegni. -- 20. I traini rnﬁidi
esigono un numero maggiore di ritegni. -- 30. Dei pcric:ﬂi che s’ incorrono arre-
stando troppo bruscamente un convoglio. == 31. Del pericolo di .l'u\'cscinl'c IFazione

della locomotiva -- 32. Segnali per la nebbia. -- 33. Le conseguenze delle collisioni
sono agpravate dal modo di congiunzione delle carrozze. - 34 Dello spostamento
delle yruote dei vogoni. -- 35. Necessita di adottare dei mezzi di sorveglianza pei

traini. -- 36. Proposizioni delle ie del (Gr ; :
312 e compagnie del \Grand-Oves 3 d-Ovest. --
CUIH]!‘L‘INL‘[I[O. Pﬂf]. {27, l\G Al est, e del Nord Q\Lbl.

IL TELEGRAFO ELETTRICO.

)
1AL ITOLO_PM.\!‘O. -- 41 Le forze della natura assoggettate agli usi dell’ vomo. -- 2,
I trasporti venti anni fa. -- 3. Circolazione delle notizie. -- 4. Supposta predizione *
}!‘-" miglioramenti suceessivi. -- Trasporto sulle ferrovie. -- 5. Telegrafia elettrica. --
:—i']['“l_’l‘l'lcj_;‘i’:r;}lﬂl dei diamanti. -- Folografia. -- Gas illuminante. -- Llettro-metallur-
ll'n‘ ')_“j] i:llt‘"‘i'li j;r:ecl_w.mm sarebbero viuscite ineredibili. -- 8. La telegrafin elettrica
i’ ‘]} 2 |(i“(-l.” ¢ ih tutte. -- 9. Esperimenti rimarchevoli dei Sigg. Leverrier & Lard-
lLI'I o \LI"CIl:l della corrente elettrica. -- 11, Non v1 ha limite alla celerita della
7?:;3“"1‘.";1- -= 12, Carattere fisico dell’ elettricita. -- 13. Non & essenziale alla spiega-
zione della telegrafia eletirica. -- 14, Lelettricita & un fluido souiile. -- 15. Proprietd
atili per la telegrafia. -- 46. Batteria voltaica. -- 17. Essa & per la telegrafia elet-
Irica ¢io che la caldaja & per la macchina a vapore. -- 18. Mezzi di trasmettere il
fluido in date direzioni. -- 19. Conduttori cd isolatori. - 20. Fili conduttori -- 2f.
Ulu!]l.elg'm voltaica. -- 292, Trasmissione ¢ sospensione della corrente. -- 23, Correate
fnn )i’ili‘ln Rer lmt.'zzu del contatto della terra. -- 24, Teorie del contatte della terra. --
;,'.i'cm-'.o_l_"‘;?‘_ “ltll'?ni?-lil:;m}m per I;I_L‘Z?;U (l‘ellﬂ_lel_‘l'ﬂ-‘ -- 26. Varii corpi sviluppano elet-
scano il zinco ed-il “U"““"Eqsl’l piastre di zinco e rame. -- 2§. Perche si preferi-
essenzinli -- 31 ‘,‘n il :"“"'{ == 29. Il carbone sostituito _al rame. -- 30. Elementi non
- "887 Tin ‘stoess v '{.“1. 39 "z””",'ih”'""'he usate. -- 32 Bapteria costante di Daniell.
e e e L da Toiuller. -- 34, Batterie di' Grove e -di Bunsen. -- 35.
essitd di combinare vari elemeati. Pag. 163.

—_

CAPIT o N 4 i
cml';-leﬁ:{'i_o._sagoa?(:f & 36.‘ Bntl’mjm comune a piastre. - -- 37. Combinazione delle
driche. 40 LDP[}I" i di intensita per nnp}:rtmm cl_n.d“m\-]“‘._ -~ 39. Batterie cilin-
denominazinne d-.llu.?!,mn'e d'f”c c0p|'):)e. :1‘-’3“ elementi e dei poli. -- 41. Origine della
Come sj Pn';sa‘ \.,] g voltaica. -- 42. Uso della subbia nel caricare le latterie. -- 43.
Inglesi. -- 45 '\‘”,'i"“ I"intensitd della corrente. -- 44 Batterie usate pei telegrafi
Spessore. -~ 47, ?;" gawa delle piastre di zineo. -- 46. Le linee di filo, materiale e
%9, Buon isd"l bbiczione ai Gii di ferro. -- 48. Modo di mettere i fili sui pali. -«
lanti. .. 59 i)r! nento. -- 5. Espedienti per ottenerlo. .- 51. Forme di sostegni iso-
Inghilterra, Igf";,““." € preparazioni dei pali. -- 53. Forma dei sostegnt usati in
57, In Gcr;n"' - Pali tenditori. -- 53- Sostegni in Francia, -- 56. In America. --
fluido elem»im‘m' i 55_‘ Filo ‘S,“lﬂlﬂ da una ossidazione superficiale. -- 59, Fuga del-
Gli .. gy l,c" in;I mezzo (‘1)011 almqsf{'ra. -- 60. Efferti dell’ eletrricita ul‘musfc:'wu sui
della co unfgﬂ"l[l‘lllzml.‘ = 6. Quelli lltjl signori Walker e Breguet. -- 63. an\duu;?];l
Posti dj prova. I’ag.- T;g'.'“‘"- - G% Fili sotterranci. -- G5. Metodi di isolarli. -- G6.

CAPITOLO TERZQ

68, Metodo del si[;-‘nhn-- (]i;?.', Fili della Compagnia. del Tuln'grnfu‘Elr,:_h'o-DIuglwtico. et
lomento & ravo, o "l; right per scoprire i punti difettosi. -- 69. Tale difeito d'iso- °
Fili 'sollerranei deilv‘. .(‘ Modo sollerranreo recentemente n]meL(l'mmm in Prussia. -- 71.
neile gﬂllel‘ie. % 7'3( niumpn;}m.a !Suru_pen_e Sottomarina, -- /=, Isolamento imperfetto
St Horedues adullm:)'n eltmln di rimediarvi p.-npusm'dM}1{::}01‘ Walker. -- 74, Sistéma
SeE Non & npcmsm‘_illaversn alle, contrade delle ¢ivd in Francia ¢ negli Stati-Uniti.
b ol W che le lince telegrafiche seguano le: ferrovie. - 76, Non le
seguono in America ed in aleune parti d'Europa. --77. Corde eletipicl el
-- 78, Corda che congiunge Doyer ¢ Calais. - 79. Callivo: esito q .'llc 0 Smmmldllf:oc‘
-- Miglioramento di costruzione. -- $0. Tavola delle Torde o]eltl‘iLChSIls::;ﬁnlr:ellzllf;:lle e

loro dimensioni. == 81. Dimensioni

Y ' Lo ; & struttura della corda (i pov SRS g2
G R 4 3 ) over.e Calais. -- 82.
Gorda elettrica di Holyhead ed Howili -- $3. "Primo tentativo @i calare una corda

:iluen.r_mgrﬂ'}‘ I’m)( pfur'icl_i_ ek Donaghadee -- suo_cattivo £sito. -- 84. Fra Dover ed Osten-
, 3. Tra Portpatrick ¢ Donaghadee. -- $6. Fra Orfordness e la Lnja. Pag. 201
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CAPITOLO QUARTO. -- S7. Corda elettrica fra la Spezia e la Corsica, -- SS. Altre
corde elettriche, Europee ed Americane. -- 89, Objezioni alle corde sottomarine messe
innanzi da autorita seientifiche. -- Risposta a queste objezioni per parte degli uo-
mini pratici. -- 90. Esempio di una ceorda non intaccata dall’ azione del mare. -- 91.

Precauzioni neceessarie nel deporre la corda. -- 92 Acecidenti avvenuti el deporre
I corda elettrica di Calais. - 92 Imperfezione attribuita alla ecoarda Belgia. -« 04
Telegrafo transatlantico. - 95, Fili sorterranei fra lo Strand ¢ Lothbury. -- 96. Ef-
fetto dell” azione induttiva dei fli soterranei o sottomarini. -- 97. Influenza possibile
di essa sulle operazioni telegrafiche -- 98, Esempii i fili aecei distesi o prandi di-
stanze senza sostegni intermedii -- fra Torino e Genova. -- 99, Linee Il'll'::‘l‘.’lﬁi‘hi‘. in

India --100. Difficolti emergenti dall’elettricita atmosferica --altezza e distanza dei pali
== modo di deporre i fili sotterranei -- esiensione della lined eretia nell” aprile 41854,
= A0 L intensiti della corrente decresce anmentando la lunghezza del filo, - 102,
-- Essa aumenta eolla grossezza del filo. - 1037 E col numero degli elementi della
batteria «- {04, Risultaro delle espericnze di Poiulet sull'intensita della corrente. --
105, Intensita ottenuta coll’ aumentare il potere dellie batteria. -- 106. Come la cor-
rente produca i segnali telegrafiei. -- 107, Velocitd della corvente. -- 108, La trasmis-
stone dei segnali @ istantanea. Pay. 219,

CAPITOLO QUINTO. -- 409, Contrallo della carrente eoll’effettuare e rompere il eon-
tatte dei conduttori, -- 110, Istrumenti per controllare la corrente-commutatori - 114,
Principio generale-del commutatore. -- 112, Sua applicazione alle operazioni telegra-
fiche. -- 113, Per trasmettere la corrente solo nella linea superiore. -- 114, Solo nelta
linea inferiore. -- 115. Sopra ambedue le linee. -- 116, Per invertire la corrente. --
117, Per sospenderla a trasmetterla alternativamente. -~ 118, Come si tralti una eor-
vente ehe nreivi ad una stazione. -- 119. Come si fa muovere I allarme. -- 420, Sta-
zione con due sveplie. -- 121, Ayvisn della stazione che trasmette e riceve segnali. --
122. Quando i segnali non sono diretti ad una stazione b corrente passa oltre, -- 123,
Come si riceve un dispaccio alla stazione, e si arrests il suo progresso ulteriore. --
124, Come sulla stessa linea possann  spedirsi contemporancamente varj dispacei a
stazioni diverse, -- 125, Linee secondarie «ifilo usate in questo caso. 126 -- Ricapitola-
zione. -- 127, Segnali per mezzo di combinazioni di diversi intervalli di trasmissione
e sopensione. - 198, Commutatore a tastn. -- 129, Commutatore ad orolofrio per una
eorrente che abbia delle pulsazioni eguali e regolari. - 130, Caso in cui le -pulsa-
210Nt nan sono continue ¢ regolari. -- 431, Non si ha limite alla eolering delle pulsa-
zioni. -- 133, Applicazione &’ una ruota dentata alla produzione delle pulsazioni, --
133, Per mezzo d”una ruota sinuosa. -- 134, Metodo di divergere la corrente per mezzo
di un breve circuito. -- Sua applicazione al segnale d’allarme. -- 135, Eeiti della cor-
rente che fu iiflupcl'ﬂla pei segnali, -- 136. Deviazione dellago mognetico.  Pay. 237.

CAPITOLO SESTO. -- 137. Relazione fra la deviazione e la direzione della corrente, --
138. Galvanometro o wmoltiplicatore. -- 439. Metodo di coprire il filo. -- 140, Metodo
di montar 'ago. -- 141, Metodo di trasmetiere i segnali permezzo del galvanometro.
-= 142, Come In corrente possa produrre una calamita temporaria. =- 143. Elertro-ca-
lamita costrutta da Povillet. - 144, Elettre calamita formata da due stanghette di-
ritte. -- 145. Esse acquistano e perdono istantaneamente il loro magnetismo. -- 146,
Le pulsazioni magnetiche sono rapide tanto quanto quelle della corrente. -- 147, Come
esse divengono visibili e come si possono contare. <- 148, Celerita steaordinaria delle
oscillazioni prodotre in questo modo. -- 149, Esse producono dei suoni musicali per

mezzo dei quali si puo misurare la velocita delle vibrazioni. -- [50. Come le vihra-
zioni possono dar movimento al meecanismo d” orologeria. --- A51. Sua azione sopra
uno scappamento. -- 152.. Come il movimento  di un orologio pud esser trasmesso
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Jarte per di cul mezzo 'opera ed il pensiero non solo, ma ben
anche gl vomint che pensano ed operano sono trasportatt da un
luogo all” altro, clla & certo Parte essenziale per cecellenza all’avan-
zamento soctale. Fd infatti senza questa qual’arte pud progredire ?
Il [)r,[;r)l('; che non la possede, non ¢ nemmen sortito dallo stato di
harbarie, ed anzi si trova ancora nell'infimo stadio della civilta,
Ciononostante quest’arte fu I'ultima a }':}g:.;iung«:m un grado rile-
vante di perfezione, sicché i futuri storict del progresso sociale po-
tranno dire, senza timore di violare la veriti, che la sua creazione
¢ uno degli avvenimenti che segnalarono eminentemente la gene-
razione ed il secolo presente; imperocché sebbene 1 nostri avi aves-
sero molte vie di terra, ¢ non poche navigabili, ad ogni modo Ja
loro arte del trasporto era talmente inferiore all’ odierna, che questa
pud considerarsl come una nuova creazione, piuttosto che quale un

miglioramento dell’antica maniera.

1I.

Ma se I'ingegno umano tardo lungo tempo prima di fissare su tale
oggetto la sua attenzione inventiva, si deve u.;?chc C()[ll(:CdCl‘U come,
non appena ¢l si mise all” opera, un siffatto lru;uﬂo fu lnrg_mncutc
ricompensato dalla incomparabile rapidita del suol progressi; ‘Ol‘ldu
pud dirsi con ‘'sicurezza che nello spazio di C(Jlllt() anni in poi si .lcce
assai di pin per facilitare le comunicazioni, di quello che siasi fatto
dalla creazione del mondo sin circa alla metd dello scorso secolo.
Una tale affermazione potra forse apparire strana o esagerata, ma

I s ] 3 rterd la pr 1 a critlea ra-
pure vedremo 11 segulto come soppmtua la prova di una c cara

glonata.
I11.

Le condizioni geugraﬁche del globo', la varia d}strlbuzmpe dql
popoli che I'abitano, la ripartizione del suo1 Ifll’O.(lOttl naturali desti-
nati alle differenti contrade di cui si compone, imposero al genere

umano la necessita del commercio e delle comunicazioni. Il.CO{ll—
mercio non & altro che lo scambio dei prodotli dell,iDdUStI‘]E:L Ir;}
popolo e popolo, e questo scambio supponc Al’esistenza delle vie dl
trasporto per terra e per acqua; e piu tall vie sono perfetie, e piu

il commercio si estende.

-

DELLE VIE DI COMUNICAZIONE. b}

Ufl popolo che non pud comunicare con altri popoll non potrebbe
sussistere che coi soli prodotti del suo lavoro o del proprio terreno
]\I_n @a natura ha messo in noi il desiderio dei prodotti degli altri
Clm_n, ed 1noltre 1 prodotti di ogni parziale contrada sono t;oppi in
ragione del consumatori e perd vi sl ingenera | ingombro Tal po-
polo possede un articolo (i prodotti assai esuberante al proprio
;nns{nmo, mentre manca di un altro, il quale per lo contrario ab-
onda presso un : e trovact f pe
“‘im;) 1}1 & n_altro popolo che trovasi invece deficiente del
é' - b Larohna del Sud e la Georgia hanno un superfluo
1 cotone, le isole delle Indie S Sentgll e . n
& ok : € Indie occidentalr sovrabbondano di caffe e

abacco, I; b - oty
; d %, la Luigiana ha zuccaro in esuberanza, e la grande val-
ata dBI I\'Il'SSlSSip‘[ e _ . ' s . " .
e di bestin supertore e del Missourl lussureggiano di cereali
: estiami: e dali’alira o s
di I imi; e dall’altro canto I'Europa civilizzata ha un superfluo
a1 prodotti industriali . 2 . . ;
”_el - nulln.sumh € meccanici, la Francia sovrabbonda di sete-
= r e % 2 & 2 » .
':'pc;it lll_chllrmm di cotone manifatturato, di vasellami d’ ogni
specie, ¢ di chj i
fOl'nir:, | flfhlﬂr.‘.aghmm, ed ognuna delle suddette contrade pud
C, ¢ lo desider, ] s = . :
s > (653(1013: ad altre 1 prodotti di eui abbonda, e ricevere
cambio quelli che le mancano, ¢ che si trovano altrove in esu-
beranza, )

IV.

1\{[& Der of p o - s .
ol inollt L_i;f{‘lttua[e questy scambil ahbisognano mezzi di trasporto,
8 re siffatti mersi .
i, o s Tatti mezzi debbono essere poco costost, abbastanza ra-
3 Il ¢ - A - o . .
adatto o1 € regolart affinche i prodotti pervengano 1n tempo e modo
. COnsumatori, e s 1 izioni im| 1
. ) r sotto tali e Z 3 o ki
comprarl; ) ali condizioni, che impegnino a

Poigl Ilullnnsel; _dei_ ‘vantﬂggi don_uti al 1}1ig.liormnent-o delle vie di tras-
Canzic, o n)-('-(:tl pru sorprendenti si & il mbns:cso sui_ prezzi delle mer-
Pl‘Oduzione Il‘mﬁtl, ¢ per conseguenza Io stimolo d” una m(llgglorc.‘.
" d'i ciu[(-} fC2z0 pagato d_al‘ consumatore per un dato artlcglo s1

elementi, e ciod: 1.9 il prezzo pagato per 1’ articolo
al suo produttore nel luogo della provenienza, 2.° il prezzo dji tras-
porto da q}testo luogo a quello del consumatore; nel qual ultimo
e_len‘l(?nto S comprendono il costo del trasporto e le Spese commer-
clali inerenti al medesimo. Le spese commerciali constano di 1111. certo
Numero d’articolt che contribuiscono largamente al prezzo dell’oggetto;

tali g - ° ?
1 8ono per esempio il costo del trasporto propriamente detto, poi
»
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Pinteresse del prezzo pagato al produttore in proporzione diretta del
tempo da trascorrere prima che l'oggetto sia preso dal consumatore,
e finalmente I'assicurazione contro il deterioramento o la perdita del-
I'oggetto durante il suo trasportc; Ja quale ultima assicurazione @
pagata direttamente o indirettamente dal consumatore, ¢ sc tale as-
sicurazione non & pagata da quelli che recano loggetto al consu-
matore ne viene di conseguenza che il valore delle mercanzie per-
dute o sciupate durante il trasporto si aggiungera necessariamente al
prezzo di quelle che arriveranno intatte. Perd come si vede in ambe-
due i casi lassicurazione ¢ sempre a carico del consumatore. Vi
gono pol anche le spese di magazzeno, d’imballaggio ed altre ope-
razioni il di cui totale forma definitivamente una gran parte del
prezzo.

In molti casi le spese del trasporto si elevano oltre la meta del
prezzo reale dell’articolo, e in parecchi casi ascendono anche ai 3/4,
ovvero ai 4/3 ed anche pii in la!

VL

Prendiamo per esempio il cotone grezzo prodotto mnelle pianure
della Carolina del Sud o della Georgia. Questo articolo ¢ imballato
sul luogo della produzione, poi le balle sono subito trasportate a
Charleston, o a Savannah di dove sono esportate per Liverpool; giunte
a Liverpool si mettono sulla strada ferrata, che le porta a Manche-
ster, a Stcckport, a Preston, o a qualche altra cittd manifatturiera,
dove un capo-fabbrica s’ impadronisce della materia grezza, la fa fi-
lare, tessere, imbiancare, stampare, lustrare, e finire; dopo di che la
rimette immediatamente in imballaggi, la affida di bel nuovo alla strada
ferrata che la trasporta ancora a Liverpool per essere nuovamente im-
barcata per Charleston, o Savannah. Non appena giunta la, la si col-
loca sopra una ferrovia, o in un battello a vapore, che la trasmette
nell’ interno del paese , ritornando finalmente nel luogo medesimo
di dove partiva, per essere ricomprata dal suo proprio produtlore.
Senza entrare in dettagli aritmetici, non sard molto difficile 11 com-
prendere qual grande proporzione di prezzo dehba esser messo
sul conto delle spese commerciali e di trasporto per la manifattura,
stantecht 1’ articolo grezzo ha percorsa (uasi la meta del globo
avantl di ritornare nel punto della sua partenza in istato manifat-
turato.

DILLE VIE DI COMUNICAZIONE. D
VII

I prodotti dei lavori agricoli presentano in generale un volume
assal grande, ed hanno un valore relativamente piccolo; di conse-
guenza il eosto del trasporto ha una considerevole influenza nel loro
prezzo sul luogo del consumo; a meno che adunque un tale tras-
porto non si faceia colla massima economia, debbono essere con-
Sumati nel luogo medesimo della produzione. '

Quasi tutte le produzioni animali e vegetabili esigono in oltre una
grande celerita di trasporto, perche sotto V'azione esclusiva del tempo
0’ deteriorercbbero od anche si perderebbero; per la qual cosa ove
1?!_110 dei trasporti non sia pervenuta al pin alto grado di perfezione,
gli articoli di questa categoria debbonsi necessariamente consumare
I vicinanza o sul luogo che 1i ha prodotti. E questi sono 1 latticing,
Ppollami ed il giardinaggio.

VIIL

Nei paesi ove il trasporto © costoso e lento vi @ adunque un grande
SVantaggio non solo per le popolazioni rurali, ma ben anche per le
Urbane, stanteche i prodotii in discorso mentre sono a un basso
Prezzo ruinoso pei distretti campagnuoli, salgono poiad un alto prezzo
“Bualmente ruinoso per le grandi e piccole citta. Inoltre nella con-
fada ove abbondano non sono quasi nulla valutati, e nelle citta
9“"3 Pofferta & infinitamente al disotto della domanda essi non ba-
Slano per tui gli acquirenti.

Una volta perd che si stabiliscano mezzi di trasporto prontie poco
€ostosi, tali prodotti si esporteranno facilmente sino a1 grandi 1_:e.utri
Popolati, ¢ cost gli abitanti delle ville ne riceveranno in cambio 1n-
Tumerevoli oggetti di utilita ¢ di lusso di cui erano privi In ante-
“edenza,

IX.

La Francia, uno degli Stati pid inciviliti dell’Europa, offre un de-
Plora hije esempio di quanto ora si & detto. Il suo suolo & fertile, ha nna
popﬂlazionc‘, numerosa, industre, intelligente, ed & ricea di abhon-
anti produzioni animali e vegetabili: eppure per deficienza di vie
qt] cqmunic_,nziope tuite queste be_neﬁfche prerogative restarono fin’ora

481 annichilite. I suoi prodotii si ottengono nel luogo di loro

¥
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provenienza ad un costo assai inferiore che negh altri paesi,
mentre poi in causa delle spese dj trasporto salgono ad un prezzo
altissimo che ne arresta il consumo , allorché giungono nei luoghi
ove furono richiesti; e si fu per questa sola ragione che industria
francese resto per ]llngo tempo qlmsi r‘,nn'lpl(zlmn(:ntt: [):lr;]lizz.'ll;i.

X.

Qualche volta il prezzo di un articolo sul luogo del consumo con-
siste esclusivamente nelle spese del trasporto; cosicche accade spesso
che un articolo il quale non ha nessun valore sul luogo di prove-
nienza, ne acquista poi uno assai considerevole ove sia trasportato
altrove; ¢ per citare fra i cento un fatto solo hasteri osservare V'ar-
ticolo dei concimi tanto necessarii e tanto in uso nella agricoltura,
1 quali ove ottenessero una rilevante diminuzione nel costo del tras-
porto, abbasserebbero pure 1n una proporzione ancor pit grande 1l
dispendio di chi i adopera.

Succede ancora talvolta che il prezzo pagato dal consumatore per
un dato oggetto sia realmente d’assal inferiore alle spese del suo
trasporto; e sehhene quest’ asserzione possa apparire un paradosso,
pure & facilissimo il dimostrarlo all’ evidenza. E difatti un oggetto
posto In un dato luogo ed in date circostanze, pud benissimo costi-
tuire un danno in guisa tale che chi lo possede giungerd sino a spern-
dere perche gli venga tolto, ¢ nondimeno quello stesso oggetto al-
trove trasportato o posto in altre circostanze pud incontrastabilmente
divenire utile schiudendo un sicuro adito al guadagno. T disgombro
per esempio delle cloache di una citta ne & una prova: le lordure
costituiscono un pregiudizio 1a ove si trovano e riescirebbero hen an-
che una funesta causa di pestilenza e di morte, ma trasportandole in-
vece nei campi elleno si trasmutano in una sorgente di fertilita; or
bhene in non pochi 1 questi casi la totalith delle spese di trasporto
& di molto inferiore alla somma pagata perché venisse tolio quel-
Vogzetto nocivo. (In Aberdeen le strade erano scopate ogni giorno
mediante un’ annua spesa di 35,000 franchi, mentre la vendita delle
SPazzature fruttava 50,000 franchi annui; ed a Perth lo scopare costava
32,500 franchi, ele immondezze raccolte si vendevano 43,250 fran.)

XL

Ogni miglioramente nell’ arte del trasporto tende a diminuire la

cifra delle spese e ad awmentarne la celerita o la sienrezza, dal che
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consegue una differente maniera di stimoli per la produzione e la
consumazione che sono il pit forte incentivo per far progredire la
recheyza e la prosperitd nazionale. Quando il prezzo di un articolo
¢ ridotto a un ribasso sul luogo del consumo gli si aceresce la ri-
térca: 1.9 perche gli antichi consumatori ponno usarne pia libera-
mente e pia largamente ; 2.9 perche poi egli ¢ messo in tal modo
alla portata di una classe novella di consumatori, i quali in passuto
dovevano astenersene a motivo del earo.
~ Laumento del consumo risultante da questa causa & generalmente
' una proporzione pit grande della diminuzione del COsto, 1mpe-
rocche il numero dei consumatori che possono o vogliono spendere
4N franco in un oggetto supera di due volle quello di coloro cho
hﬂimo 1 mezzi di pagare due {ranchi per l’aCLluile del medesimo
Ogoetto,

Ed in oltre il consumo ha pure un’altra maniera di aumento da
Questa diminuzione di prezzo, perche 1l benefizio realizzato dal con-
Smatori, che prima della riduzione compravano a caro costo, sard
Mplegato nell’acquisto di altri oggetti d'utilita o di lusso, onde ne
Msultery per diverst rami d’industria un novello incremento.

XIL

I perfezionamenti ai quali st va debitori della diminuzione della
Spesa (i trasporto 1mplica necessariamente anche una diminuzione

Uavoro, sicche a prima vista sembrerebbe che Iindustria del tras-
Porto dovesse in qualche modo risentirsi di questo nuovo stato di
0s¢ che le scema in parte I'azione; ma pure risulta dalla esperienza
€he non ¢ cost. La diminuzione delle spese di trasporto aumenta
"MVariabilmente la cifra degli affari commerciali, e 1'aumenta 1in
I proporzione assai magglore della ridnzione, stante che s¢ in
*aliy Ja somma del lavoro impiegato al presente nel trasporto di un
Flle\’&nte totale di mercanzie & scemato sino ad un minimo grado,
® Perd ancor vero del parl che necessita una somma di lavoro in-

Ntamen e pitt considerevole per causa dell’enorme aumento delle
Mercanzie da trasportarsi. D'altronde poi la storia delle arti abbonda,
*1 analoghi esempil.

Allorquando si stabilirono primamente le stre_Ld‘e-ferrate 1 loro op-
Positor (poiche ve n’ebbero di molti ed energici), 1 lorg oppositori,
dico, dichiararono che non un solo ramo importante dell’ industria
UMana, gssia lindustria dei trasportl per terra, perirebbe per defi-
Clenzy (i occupazione, ma che ben anche un gran numero di cavalli
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diverrebbe affatto inutile; perd 1'esperienza dette in breve a siflatta
previdenza la pitt solenne smentita.

XIIIL

Non appena fu aperta la prima grande linea di ferrovia da Li-
verpool a Manchester, che il traffico fra queste due citti divenne
quadruplo. Intanto noi sappiamo che la somma del lavoro tanto
dell'uomo, quanto dei cavalli adoperati nei trasporti per terra I
dove si attivarono strade-ferrate, acquistd proporzioni piil vaste in-
vece di diminuirle.

Nel 1846 v’ erano 63 vetture pubbliche ossiano omnibus desnnati
al trasporto del viaggiatori che partivano dalle differentl stazioni del
North of France vailway, o che vl sl recavano; e ueste vetture com-
pievano 176 corse fra partenze e arrivi, avevano 5,776 posti pel viag-
giatori ed impiegavano ogni giorno 979 cavalli. Dal primo di luglio
sino al 31 dicembre del 1846 tali omnibus trasportarono 486,948 viag-
giatori.

I perfezionamenti che aumentano la celerita dei trasporti, senza
aumentarne di troppo la spesa o diminuirne la sicurezza . adducono
risultati simili a quelli procedentl dalla riduzione di prezzo.

XIV.

Una parte delle spese di trasporto s1 compone dell’ interesse del
prezzo di produzione valutato in ragione del tempo trascorrente [ra
la partenza dell’ articolo dal produttore ed il suo acquisto fatto dal
consumatore; e questo elemento di prezzo diminuisce in ragione di-
retta dell’ aumento di celerita nel trasporto.

Ed oltrecid I’ aumento di celerita trae seco un-altro vantaggio. Il
tempo deteriora un gran numero di oggetti, anzi molti fra questi
restano in breve completamente distrutti ove 1l loro eonsumo non
st effettui in modo sollecito; ora egli & evidente che siffatti articoli
non sono trasportabili altro che salvo 1l caso che possano giungere
S1n0 al consumatore in istalo conveniente, e per diversi oggeiti
alimentarii tale condizione & indispensabile.

Mentre le Camere del Parlamento si occupavano degli atti che si
erano a loro sottomessi concernenti le strade-ferrate, si ebbero infi-
nite prove dei vantaggi provenienti al produttore e al consumatore
dalla riduzione di prezzo e dalla celerith che le strade-ferrate appor-
terebbero nel trasporto. Fra le molte osservazioni primeggid quella
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nsguardante gl ostacoli che eircondano 1 soliti mezzi delle vie con-
suete, come uelli che eagionavano un pregiudizio enorme a chi al-
levava vitelli ed agnelli per provederne i pubbiici mercati, imperoc-
ché tali bestie essendo spedite per le strade ordinarie in eta troppo
tenera per resistere senza 1l latte materno alla lunchezza del viae-
810, ne veniva di necessiti che 1l produttore era uogtretto a spcditr)e
anche le pecore e le vacche affine di nutrirli durante una buona
parte del tragitto: dal quale inconveniente risultava pure che non
SI potevano spedire al mercato salvo che quando erano gia divenuti
Hfﬂl_ldi(:elli, cosa che ridondava a danno delle loro madri che per tal
motivo di prolungato allattamento ritardavano a riaversi.

XV.

_Inoitre fu ancora provato come gli animali spediti col mezzi consueti
A pubblici mercati- soffrivano in guisa tale per le fatiche del viag-
'—~10 che al momento di giungere al loro destino non presentavano
P una qualith di carne in istato soddisfacente per la salubrith ed
il sapore delle vivande. E diffatti le povere bestie si facevano cam-
Minare sino mai che potevano, in guisa tale che spesse volte si ve-
"]U\‘;-mo dei montoni coi piedi logori o distrutti alla lettera 1 quali
""-nl\_’m’m necessariamente venduti strada facendo a qualsiasi prezzo.
MU]_tl ricchi coltivatori di bestiami dichiararono che erano tanto si-
funt di guadagnare ove fosse adottato per gli animali upa maniera
di trasporto pronta e sicura, che essi per averla erano pronti @ pa-
9“'_1‘6 il doppio di quello che pagavano solitammente ai conduttori.

‘ Dei notevoli macellai di Londra provarono come il bestiame con-
dotio sul mercato da lontane contrade soffriva in guisa tale che 1l suo
Valore diminuiva estremamente, perche la bestia venendo uceisa 1n
?Sti‘to di malattia, apprestava di conseguenza una vivanda di qualita
!teriore, e per ripetere le loro precise parole dird, come essi dichiara-
YN0 ehe I’animale affaticato , dilombato cadeva in uno stato febbrile
Pevdendo infinitamente di valore intrinseco cost riguardo alle salubrita
Ome al peso.

XVI.

St provo pure che 1 battelli a vapore non andavano esenti per in-
To da simile inconveniente, imperocche si videro bestiami giun-
Serc dally Scozia a Londra in istato poco soddisfacente: « Appari-
Yano quagi colti da stupore, e si sarehbe detto che fossero affaticati. »

Lanvsgn, It Musen cce. V. 2
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Tali sono 1 risultati dell’arte dei trasporti perfezionati i quali d"al-
tronde producono ancora ulteriori heneficii. I bastimenti che nella
suddetta maniera ponno andare sino a Calcutta con un carico che
non costa nulla e che reca invece un rilevante guadagno, in luogc
di navigare su zavorra, il che sarebbe lontano dal profittevole, ritor-
nano invece con ricchi carichi al porto di dove partivano; e sicura-
mente non avrehbero trasportati questi carichi con profitto senza la
preventiva circostanza di cui facemmo nota.

XX,

Per quanto siano importanti 1 miglioramenti arrecati nel trasporto
de1 prodotti dell’ industria, ad ognl modo dessi sono assai meno notevoli
di quelli che facilitano il trasporto delle persone : ivi la velociti acquista
un’ influenza suprema ; imperocché trattandosi dei soli prodotti indu-
striali il tempo del trasporto & rappresentato unicamente dall’ inte-
resse del prezzo di produzione dell’oggetto trasportato; ma quando
poi si tratta del trasporto delle persone il tempo del trasporto & rap-
presentato dal valore dell’ opera dei viaggiatori, e dalle loro spese
di viaggio; e siccome 1 viagglatori appartengono in generale alle
classi superiori e intelligenti ne viene di conseguenza.che il loro
tempo ha un valore ragguardevole.

XXI.

Allorguando -1l 1modico prezzo e la velocita del trasporto sono
combinate insieme, ne risulla un grande vantaggio per le classi
operaie. «

Nei grandi centri di popolazione la ricerca del lavoro varia  di
tempo in tempo cosiche talora non si trovano bastanti braccia per le esi-
genze del giorno, e talora se ne hanno di soverchio; ed in questul-
timo caso l'operaio che non possede altro capitale all’infuori della
propria [orza corporale ¢ ridotto in estrema angustia e spesso ancora
alla mendicita, mentre poi nel primo caso il produttore essendo forzato
a pagare un salario eccessivo ¢ costretto anche ad innalzare. il prezzo
dei suoi prodotti e ne consegue che 1l consumo rimane paralizzato.

_Ma sebbene il giusto accordo fra l'offerta e la dimanda del lavoro
sia suscettibile {3 qualche disiqui]ibro, pure o accade raramente o
non accadg mal che questa rottura di equilibrio avvenga simulta-
neamente 1 ogni centro, perché 'cccesso o la deficienza delle brac-
€la sono sempre parziali in causa del perfezionamento dellarte del
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trasporto che rende 1 viaggi si poco costosi, cosi facili e tanto pronti
che I’ operaio industrioso ed economor pud viaggiare, facendo si che
la mano d'opera cambi di luogo e vada la dove & la maggiore ri-
chiesta. Cosicche ne avverrd che nei luoghi ove l'offeria delle brac-
cla sovrabhonda gli operai se ne andranno, e per lo contrario in
quelli ove ¢ maggiore la dimanda gli operal verranno.

XXII.

L estensione del paese che fornisce alle grandi citta gli oggetti
alimentari suscettibili di corruzione ha necessariamente per limite la
veloeita del trasporto. All'intorno d’ ogni grande cittd trovasi un
ratto di terreni in cui veggonsi ortaglie, giardini ed altrp colture
destinate a provvedere la grande popolazione della citta di €10 cl‘lc ab-
bisogna, ¢ tale estensione di cinta verra sempre determinata in ra-
glone della veloeita colla quale gli oggetti in discorso potranno es-
Sere trasportati , perche egli & assolutamente indispensabile ch’ ess1
Slungano in buono stato; e siccome questo non si pud ottenere se
1 luogo di loro produzione & troppo lontano o se manca di pronte co-
Municazioni, cosi ne consegue indispensabilmente che il raggio
i forniturg per una grande citth dipende affatto in quanto alla
“Stensione dalla’ celerita dei trasporti.

Dal che risulta all’evidenza come ogni perfezionamento tendente
raddoppiare la rapidita del trasporto raddoppierd pure in parl
mpo il cirenito di provvista; e poiché la superficie reale o la quan-
Uty del suolo compreso in detto circuito aumenta non gid in ragione
d}‘l solo raggio, ma ben anche in proporzione del suo. quadrato, ne

a

sulta per conseguenza che una duplicata velocita produrra una su-

Perficie quadrupla di provvista, ed ove tale velocith venga triplicata
W' medesimo circuito acquisterd una superficie nove volte piit grqnde}
© cosl via via. B da qui si comprende quali siano i vantaggi emer-
8enti dall’ aumento di celerita. '

XXIIL -

Per gig p.oi che concerne 1l trasporto delle RGeS, I" aumento
ella velocita, ha vantaggl del pari mgguardevol'l. E un fatto che
& popolazione di una grande capitale & stivala I un angusto ri-
It e, quasi si direbbe, trovasi ammonticchiata confusamente pel
blsggno che ognuno ha di sfuggire agl’ inconvenienti causati dal-

]‘élbitare in luoghi troppo lontani dal centro; dal che risultano quei
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dannost ammasst i popolazione che si HINYengono nei punti cen-
trali di Londra, di Parigi e di tutte le altre grandi citth. Ma eol-
I'adottare dei mezz di trasporto poeo costosi, facili e pronti un tale
stafo di cose si contrario al henessere fisico dell'uomo rimane ((uasi
interamente neutralizzato. Le distanze diminuiscono nello stesso
rapporto che la velocity della Jocomozione personale anmenta; ed an-
che a questo caso si applica per eccellenza 1a identica proporzione
aritmetica che fu dimostrata nell’antecedente paragrafo, imperocehi
se la velocita mediante la rlnulu le: persone possono esserc trasportite
da un luogo all’ altre viene duplicata, ne consegue pure che la detta
popolazione puo spandersi senza inconveniente sopra uno Spazio
(uattro volte piii grande, se & triplicata la stessa popolazione occupi
una superficie nove volte pitt considerevole di prima, e cosi di seaquito.

Chiunque sia a giorno di cio che succede attualmente a Londia
e di c¢io che vi succedeva in antecedenza alla istituzione delle strade
ferrate riconosceri la ciustatezza della osservazione precedente, stan-
teché molte persone chiamate ogni giorno nel centro della capitale
pel dishrigo dei proprii affari abitano poi colle loro famiglie lontano
sel o sete leghe dal centro, dove s1 recano ogni mattina i buo-
lliSSilTl’Olfa. ;1'“() [-,@t[eghe} Z'I%'ll uﬂ'i(;i’ .‘1%‘11 SCL‘it[(').l l'itO['[l;'lﬂdr)nI_‘, l:[, sSern
nelle ore consuete. In tal maniera dopo che furono attivate ferrovie
nella metropoli, si vegoono tutti 1 giorni sorgere mei suoi contorni
nuove abitazioni, le quali poi vengono abitate da una frazione del-
I’antica popolazione di Tondra, 1 lo stesso accade nei contorni (i
ogni altra grande citta, vale a dire a Parigi, a Brusselles, a Berlino,
a Dresda, a Vienna, insomma in tutte le capitali dt)ll'Ern'upn. E pin
le comunicazioni alla capitale sono facili, ¢ pitt 1 fatti sn notati ac-
quistano tn maggiore sviluppo. '

E questo principio ossia questa legge di diffusione non influenza
le sole citta, ma reagisce pure sopra 1'intera contrada allorquande
ella sia attraversata da linee di comunicazione facili, rapide € a huon
- Iercato.

La popolazione invece d’cssere condensata, accatastata in masse
81 estende pint uniformemente, ¢ tale diffusione sard pilt considere-
vole pin saranno numerose le linee che la percorrono ; insomina
G‘_“‘ st trovera,, per dirlo con una frase aritmetica, in proporzione
diretta del quadrato di velocith della locorozione.

XXIV.

La media ordinarig della rapidita delle diligenze in IFrancia e nelle
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alre partt del continente ¢ di due leghe, ossiano cinque nigha eirca
allora, ¢ la media velocita degli stage-coaches (vetture pubbhiche) nel-
Flnghilterra prima che vi si stabilissero le ferrovie, non era maggiore
d1 otto miglia. Dietro 1l principio suaccennato, ne conseguirehbe che
il tratto di comunieazione che copriva in Inghilterra lo spazio di
64 miglia quadrate non copriva invece nella Francia altro che uno
spazio di 25. Dopo la istituzione delle. strade ferrate la media
velocita su queste vie di comunicazione tanto mnella maggior parte
del nostro esntinente come in America ¢ di quindici miglia I'ora, dal
che consegue che la superficie di comunicazione, ovvero, il che torna
lo stesso, la superficie di diffusione della popolazione si acerebbe nel
rpporto del guadrato di cingque al guadrato di quindici, ossia in

tagione di 25 a 225, ed in altet termini la medesima estensione di
“Olunicazione pud essere mantenuta colle attuall ferrovie 1n una
Superficie di 225 miglia quadrate come facevasi anteriormente colle
diligenze in una superficic di 25 migha quadrate.

Pery nell'Inghilterra, ove Ja velocitiy media delle strade ferrate ¢ molto
Pl grande, una tale facolta di diffusione @ pure superiore; portando
ki celeriia media delle swade ferrate inglesi a 25 migha per ora,
la somma dintercomunicazione che se ne otterra starh, confrontaia
“on quella ottenuta sul restante continente europeo, nel rapporto del
Juadrato di 25 al quadrato di 15, vale a dire in rapporte di 625 a
2, 0 di 25 a 9. ‘ _

In tal modo le ferrovie inglesi procurano sovra una superficie di
25 liglia quadrate le medesime facilita di comunicazione procurate
Ualle ferrovie del continente sovra una superficie di 9 miglia quud.rulp,
¢S ovedra ancora come portando la velocita dalle 15 alle 20 miglia
Per oy, i1 pubblico ne ritra¢ un vantaggio che ingrandisce nel rapporto
& 25 a 9 o dicirca 3 a 1.

XXV,

_1-,illipm't:111z:1 di buone vie interne di {:omunicuz‘ione, SOttO‘ll Dﬂ.mg
YL Vista militare, ¢ da lungo tempo riconosciuta, ‘11111-’91‘0‘701”"_ siflatty
Mezz) che permettono di trasportare rapidamente un €0rpo di truppe
“On army g bagagl da un punto all’altro del . paese ne 1l‘1\:;ult;1 ) (_“-’-he

Armaty, permanente sia pel mantenimento del‘la _u‘u.l.lqu{lhta I)lel_l!l(‘ﬂ,
P per |a difesa delle frontiere, pud essere diminuita in proporzione
delly facilita di queste vie 1 comunicazione,

Mvece di collocare presidii e guarnigioni a piccole distanze gli uni
dalle altre hastera stabilirne in pesizion di dove possano ad un hisogno
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venire trasportati rapidamente nel luogo in cui la loro presenza i
divenuta necessaria, ed in parl tempo in caso d’invasione o di attacco
alle frontiere le truppe acquartierate nell” interno sono prontamente
spedite e concentrate sul luogo del pericolo.

Ciononostante se da un lato questi progressi nell’arte del trasporto
aumentano 1 mezzl di difesa contro 1l nemico dall’altro canto diminui-
scono felicemente le vicende della guerra. « L effetto naturale del
commercio, dice Montesquieu, & di condurre alla pace. Due nazioni
che negoziano insieme divengono reciprocamente dipendenti, perche
se I'una ha l'interesse di comprare, 'altra ha 'interesse di vendere. »
(Esprit des lois, lib. 20, cap. II). 1 dai rispettivi bisogni . reciproci
emerge una moltitudine di vincoli commerciali e sociali.

XXVI.

Non v’ nulla che favorisca e meglio sviluppi le relazioni commerciali
quanto 1 mezzi d’ intercomunicazione rapidi e poco costosl’; per
conseguenza allorquands le nazioni si troveranno pitt intimamente
congiunte con tali mezzi, 1 loro scambil si moltiplicheranno inevitahil-
mente, il commercio generale assumerd pitl vaste estensioni e il mutuo
interesse risvegliando morali simpatie fara nascere politiche alleanze.
Dopo essersi per tanti secoli avvicinati gli uni agli altri per muoversi
guerra, 1 popoll omai si porranno a contatto per porgersi una mano
fraterna, mentre le vecchie antipatie nazionall e politiche che divisero
e ruinarono per sl lungo tempo gli Stati limitrofi svaniranno per
sempre. Ma se pure malgrado questa tendenza generale verso la
concordia e verso i pacifici progressi della societd la guerra scoppiasse
qualche volta ancora, merce le vie di -comunicazione perfezionate
dessa non tardera a toccare un sollecito fine, stanteché una sola
battaglia deciderh della sorte di un paese, e la guerra pid prolungata
non ‘sorpasserd probabilmente il corso di pochi mesi.

XXVIL

I vantagar risultanti dalle huone vie di comunicazione non sono
Meno amportanti allorche si osservino sotto il rapporto della diffusione
§01 lami e del progresso della civilizzazione prodotti dai mezzi
nlt,ellettu.a].;,l Allorche le comunicazioni sono lenti, difficili e costose,
le grandi citty si formane up monopolio della intelligenza, della
cortesia. e _della. civilth, §1 che Ia sono naturalmente attirate le ogni-
ziom e gh eletl mgegni, mentre 1 distretti rurali rimangono in?mo

lon,
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stato comparativamente rozzo, e quasi barbaro. Ora con mezzi dilo-
comozione facili ¢ pronti la miglior parte della popolazione urbana
circola liberamente per tutto il paese, e questa fusione momentanea
che s'ingenera fra la popolazione urbana e la rurale migliora e in-
civilisce quest’ ultima. E diffatti si vedranno  alecune volte uomini
distinti per sapere spargere o in pubblico o in privato le proprie co-
gnizioni e le teorie della scienza nei villaggi pitt lontani, cosicehe in
0ggl non si pud leggere un giornale di Londra senza trovarvi an-
bunziata la presenza di qualche eminente pcrsﬁonnggio, artista o scien-
ziato nella, tal citta, o nel tal villaggio di provincia. Fare delle
!ctture sulle scienze, dettare qualche corso sulle belle arti, questo si @
il loro scopo; e le comunicazioni sono siffattamente rapide che ben di
Spesso si vede in un giornale come il tal professore, o 1l tale artista
fa ung lettura, o una dissertazione il lunedi sera a Liverpool, a Man-
chester il martedi, a Preston il mercoledi, ad Halifax il glovedl, a
Leeds 1 venerdi, ecc. ecc.

XXVIIL

No (uestd & tutto. La generazione presente nel suo trasporto per
¢ scienze e pet prodotu intellettuali non abbastanza soddisfatta dalla
Celerita delle ferrovie, che pure eguaglia letteralmente quella del vento,
‘Mpegny I'ingegno umano nella ricerca di meraviglie pitt stupende
dncora, ¢ le rinvenne: il telegrafo elettrico annichild in una volta
O Spazio ed il tempo. L'iutervallo che trascorre fra la trasmissione di
U0 messagoio spedito da Londra ed il suo arrivo a Parigi, a Brus-
Selles ¢ Berlino, se la linea non & interrotta, diviene incalcol_al‘n;o.

E questo sistema si diffonde attualmente su tutta la terra cn-’l_hZ-
“Ala. Gl Stati-Uniti d” America sono ricoperti di una rete elettleca,
Slcchy 11 messaggio del presidente della repubblica letto a Washing:
fu trasmesso in un’ora a Saint-Louis sui confini dello Stato 'di_gl
asouri, ossia alla distanza di circa 400 leghe; e cosi pure le notizie

‘h‘UI‘Gpa recate a Boston dagli steamer sono trasmesse alla Nuova

tleans per quasi tutta I'estensione degli Stati-Uniti, dal nord al sud,
Vale a gire per la distanza di circa 700 leghe, iI_DPng&DdOVI minor
tempo gj quello ‘che occorrerebbe per iscriverle 1n una carta. E se
"M ogei 1n trasmissione non @ di una perfetta prontezza, questo pro-
Cede nop gy i]’Il[)Gl"fOZiOIlG delVistrumento ma bensl dalla, interruzione
d_ella linea, di comunicazione in aleuni punti. In tal modo un dispac-
“10 si trova trasmesso in parecchi luoghi prima di giungere al pro-
Mo desting , dal che proviene il ritardo suddetto; ma avanzando
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ancora di un passn onde riescire a togliere di mezzo siffatta tardan-
za, e probabilmente si vedrd una notizia diffonderst i wn colpo d’oc-
chio sulle quarta parte del globo.

XXIX.

Volendo una prova meravigliosa degli effetti della pronta, trasmis-
-sione delle notizie merce il concorso di tutti i diversi mezzi che la
sclenza fornisce all’arte, egli ¢ nella pratica del giorndlismo che bi-
sogna cercarla, e specialmente delle grandi intraprése dei pubblic
fogli di Londra; ove i proprietarii dei giornali® del mattino hanno
agenzie pet la trasmissione delle notizie all’ufficio centrale di quella
metropoli, in tutte le principali citta d’ Europa, senza contare gl'in-
caricati corrispondenti spediti a bella posta ovunque trovansi o guerre,
0 rivoluzioni, o qualche altro pubblico avvenimento che offra un in-
teresse locale. Questi diversi agenti, o corrispondent? coine si chiama-
no, inviano all'ufficio centrale di Londra i loro dispacci regolari non
solo per le solite valigie postali, ma ben anche, secondo le ecirco-
stanze, mediante corrieri speciali. '

Tali dispacci sono ricevuti da principio a Douvres - dd un agénte
che li trasmette alla capitale valendosi di un messo stilaellnl-{aito uni-
camente a questo scopo; ma allorche si tratti di una notizia di qual-
che 1mportanza, la si trasmette direttamente in compendio dalle prin-
cipali citta del contiriente a Londra mediante il telegrafo elettrico,
cid-che le procura una preminenza di parecchi glorni sui dispacct
dettagliati; ed in meno di due ore dopo il suo arrivo, quella notizia
trovasi sotto gl occhi degli abitanti della capitale inglese.

I giornali destinati alla provincia sono inviati nella’ stamperia a
tre ore del mattino, ed & tale la attivita degli editori, .det composi-
tori, degli impaginatori, dei correttori, ecc. che (nesti giornali;qoinp;e;n_
dono non solo i dettagliati ragguagli delle Camere di Parlamento, le
quali tengono bene spesso le loro adunanze ad un’ora prima del mat-
tino, ma henanche contengono le notizie estere ricevute dal telegrafo
elettrico. La prima edizione & stampata e rimessa al cominissionari
del giornali abbastanza in tempo per essere spedita nelle provincie
‘.:01 traino della prima corsa; ben inteso che se ne fala distribuzione
n tutte le stazioni che si trovano lungo la strada.. L 2 '
‘L’edizione pot destinata per Londra si tira dopoe la si distribuisce
pia tqrd_l; dal che consegue che, in grazia di quieste combinazioni
materiall e intellettuali, una notizia giunta a Londra:alle tre ore del
mattino ¢ scritta, composta, stampata e distribuita 1n tn Tagelo mag-
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DELLE VIE DI COMUNICAZIONE. Y
giore di-trenta leghe all'intorno di Londra, ed i Londra stessa prima
dell'ora di far colezione.

Perd conviene qui far notare, come In antecedenza alla 1stituzione
delle ferrovie e del telegrafo elettrico, questi prodigt di celeritd s1
compievano del 1\;1;“;; imperocche allorquando 1 dibattimenti di un
alto interesse puhhlicn avevano luogo al Pi.ll‘l:lllll)ul() sul cominciare
della notte, le valigie postali della sera (‘1)01.0110. mn :1‘1101-‘1 non si ave-
vano altre, vie) trasportavano nelle provincie 1:} prima parte di un
discorso impcn‘mntcw la qu_ale'_v.eni\ra stouogmlula c por stampata
prima che la seconda, parte venisse pronunmum;.anm Su questo pro-
Posito racconterd came il principio del celebro: discorso di M. ]31'0[1_-
gham (di poi Lord ) sulla riforma delle leggi, fu letto 130'\*011.do 1l
the otto leghe’ distante da Londra, prima che l'oratore fosse giunto
alla perorazione. : _

Fra 1 numerosi lettori di giornali, ve ne son pochi che abbiano
ut’iden esatta dell’immensa forza commerciale, sociale e imelleuunlg
di cui Jis;bngcmo tali quotidiane pubblicazioni, ignorando del pari
! vantagai puhlﬂici o particolart che esse nppm‘tfmq. Una parte perd
della |oro potenza msulta dal loro pocorcosto ed 1nsieme dalla pron-
Wzza ¢ dalla rapidith con cui sono trasmesse dalla capitale a tutty 1
Punti del regno. ) o b

La tiratura del giornale pit in,voga di Londragmngc ogni giorno
a pin di 40,@00 “esemplari;. ¢ ognuno di questi 40,0-00‘ efsemplrm
Passa, seoondo la comune convenzione sotto gli occhi di dieci persone
almeno, ed eccoct adunque 400,000 lettori per un solo organo delli‘l
Stampa inglese. Ne tutto il risultato si riduce a questo ; st.antechc
Questi 400,000 lettori, molto tempo prima che il globo abbl_n.. coml_-
Pluto un giro sul proprio asse, sono divenut: 400,000 pn:a’lat_m'f- 1guan
dubitatamente hanno avuto assai pit di 400,000 itd?tO?'_b; dal ‘?he
Consegue che le notizie, le informazioni e le opinioni di Iﬁl S&Pl"
nale gi diffondono infinitamente di pit mediante 1 organo de u o
Che per quello della vista. Sarebbe egli un oltrepassarc 12_1 verita dlj
cendo che l'azione di un giornale diretta o indiretta influenza ogni
Blorno un milione di persone? Invece di oltrepassarlo non si re-
Sterehhe-'molto al di qua del vero?



